erzeugt mif Prov/®

1 L I
| !
|
= + =
Hoéhenlage (cm): e 8'1?1?(:1
')( ,\, Jr Gleisanderung Seieciagia dol 4 Linksverschiebung
eitenlage (cm):
Jr v+ Rechtsverschiebung
/ ra = 14354 § 3/ IB?S:'-ETnd Anderungswerte beziehen sich auf vorhandene Ist-Lage
ra = 11365 / ra = 598 / vI-Plan e 2 ) . , e
it = 10.000 ra = 9175 !
. / It = 10.000 1 It = 10.000 / ) / ra = 308 / Baumatnakims Die Langsneigungen beziehen sich auf die Gleislangen
ra = 9541 ra = 12342 / a = -0.003 it = 10.000 i 7/
it = 10 258/ ,\’ It = 10.000 a = 0.004 \ = 0.008 2% -0.005 t = TX000, %
.l 2 = 0.006 a = -0.004 & = 0.003 10.00513  Festpunkte
+0.551 %o | -0843 %o 3 : — e
1206 %o | +0551 %e o7 = e -0.843 %o | +2500 %o =3 : [CEInfraGo NETZE
: » +2.500 %o | +0.320 %o Z o~ o, |
o . 112.070 m 70.274 m 67.975 m 33.000 m +0.320 %o 1627 %o o) [ o~ i - i : ‘ Iy
-1736 %o | 4041 %o 20416 Yoo | <1206 %s e 33000 m 42101 m s TN 5 = a8 o i:ﬁ'lgagﬁndee; Qumif;‘::{g\’,‘gs“”te"agen Gleisgeometrische Priifung
195.873 m 168.890 m 168.890 m 12070 m Jr =[x £|3 =[x 2 5 4___ 1 Vermessung und Trassierung
A+ 33 &l g3 2|3 Wl £ BN < e s Fachtechnische Prifung gemat R 883
=|x zls Sl AEN S &l N = BﬂZE 5 S
R =l | Y & -.’: e ol ] i ” s i Die Freigabe wird erteilt, abgelehnt.
N £ s I 3 irl = : [— fr— . y .
_%;u > g = S i § he ~§ SN § i.: 2 | W | o~ | Ort, Datum Unterschrift Bedingungen ja nein
8|3 SIS AR i 0 S = £ | § ~N e [ ey
‘33 ] -)(‘ i A= - & = fraGO Priifbericht-Nr.:
X T T ol A 015 B0y e e B FEIRE L Pl
] i i . . stg Nennhdhe 760, s ) L : D . Ty e | (A [ - -
Z 4 6 gemessene Uberhlohung 30 mm il den GND sind 60 mm aus 2022 8 54’ 7 entsprechenden Einbaumalien QEbauTnlld;To’en, 33 a5 B . r %‘g ~J S Genehmigung zur Bauausfihrung Priffingenieur:
2 4 4 245 L anderung Klothoide 180 mm seiflich zum Bstg Ny S L i 4 2 = | & 5
24: £ 24' J 4 f - Fars ® ohuser |8 e i i 24, 8 - e 2 * &UQ 2 Organisationseinheit:  |NA-W-1 32
.00 a° o F £ = g 25 1 ez B .. B ) =, e £ | g
s e e b frt P | i Yo 4 S T s i ST e ST wosy, | 15§50 3L
o 20. g e th 0/+16 4/+16 2/+13 " P S S s < S L Prrs i TInSL™ #a pors Str 2273 vu.n. Coesfeld (Westf) : 2 XY~ © — — 0 Dat Unterschrif
00.00605 00.00603 @ 00.00601 442 _ 1758 Tiw Y/ 3/+6 — = = > 077 “o.7 R{p/e9 R N N NN = e~ Y W e - : O S o0 @ c Ort, Datum Untersshrit " stum  Unterschwl
Str 2273 v.un: Dorsten \ i 2 . + i L rea200 8816 uedo Yor2 Ve Gue  Van1 | weip=40.000 11333 j uah oz bives 10850 F L7 lup=lpe=46.000 1102Zn VEs  r=1400 ly=23.0% GOk §p fuz;’ez,—-“-ﬂﬂﬂ 17022y UAgh fo.s b \!7 fo.10 bo .7 VP ks b O $5.25 b ! i } ﬂ\” £ =~ & 2
Z lu=lp=40.000 11333 UE et L SRR hl — = ° ( ~ y - St 171 /20 » o : £ - El [ Frme—
’g>600 S\'dftﬂ {T_A' ancg*_ P U741 0/+1 f‘, L v = =
- Bt (o) ) o Bors TR _ S 3 Q = | | DEINETZE
251g (alt) Nennhobe < 360mm Bstg (neu) N = b= = S
e SO ubu " cx \j, bh‘/(_' ly=308.585 " P . ] j g (neu) Nennhéhe = 760mm| Woce % 0 o) .%‘
00.00013 1 Y 7o 7200 77k 773 2740 ) 2/-1 2/20 2740 2/+1 2/+2 ) 77:2 2/ A 122 5 3 o L —— « x z = - ' = =
W bo20 -15.006- T O F r:S%O,l5=42-077 “"a jre BET L pres e i s 17+ e f { ’ { { { } } } { } ofaoojt,%aatps el ’TQM‘;"H%} uzg &3 j7e70 ? L 2/+24 BER 2% Ji7e2 §07:2 172 e . " 192183840 0 e \ £ Q e
0/ 21 - = 7720 Foe 1/+3 ¥ . A U] W~ / Ao b e 1/ +£ 17+ 2741 /ol 3 ’ ~ - » - N
lg>50 - (Jhey il e i , R0k , = ,_ - — . — - £ A S O RE 33 85 § 3 ni gk ¥ Al Hi<24 T2 I T2 B VY 2S B YV 77, e — -
’\’ > *.;,I,_f, 1 7 }720 o720 oA j07+2 §0/+3 jor+4 jo7+4 §o/46 1/+7 §27+6 *’f——\* §27+5 jires jire3 yi7+3 100’ - jo/ 40 {2720 e+ Fua 77 lu=35000° i N N 00.00609 1 ., L i T & & 3= T8 00006 3% &x 8% SO o s J g ‘_‘ - gl §041 §o 0 VA _§i 5
] 00.00604 h 00. 00.00607 red | N b 8 ™ s s & i Fe re T8 FOFE FY RNESIRS ly=lp=60.000
EW 54-300-1:14 | (8] 00.00606 20 Y54 = ™ ® & ] ™ 8 s & & & L4 & 4 :
T v.u.n vorsren Y :2\\: = auf f=565 LA Ay i
|___ze | 3 200 Z 0, 1 ' 20' Z 2 0, 5 s & ! ’o=759-58.7/ Strecke ab km Hg zulv* ve max v Einschrankung
GOEL?? o ’ 20 4 ol ), vero GleisWeiche | _bis km (kmh) A4 (k) 4 (wh) 4 (owh) | vonkm _biskm
e 0.000 %o | -0835 %e A 0835 %o | 1373 %, 1972 % | 0690 %. + 20,5 CRE 7> T Ol T ), L ANVC S S——
S . 302293 m | 143.685 m 143665 m | 65545 m LT G S T T +0.690 %o | 41786 % 206 2236Ria_ | 200-262 | 100 Y| 100 | 100 | X%
o .
3 M 0.000 %, Ll 72442 m 106.502 m AT %o | 0139 %6 Gleis 53 TTIE EE a 50 i =
x|3 J45.1432 m (3 33 106.502 ' == St |
Ll B WA Rt 3 E’: EE % S 06.502 m 287.438 m — 2 =
~|F [ ES by n P \nlu N
Nlw < S 2=
S[® 1 SI8 SIS o= z(S == et
1 3 X &3 Jis [ i 3R &l
e N =3 ~ H it & o . . .
S5 s J_é' g% maxV ist mit uf=130mm berechnet / in Weichen mit uf=110mm berechnet
& .
-~
5 AR
o/ od./ ra = %93/ /
i= m.aaa/ ra = 18285 /
,\, Jr 2= 0005 lt = 10.000 ra = 12159/ JF
*\’ ».x 000 It = 10.000 N | Name Daturn | Anderung
a = -0.004
DBJInfraGo
DB InfraGO AG, Region West
\ o5 , lvgw 2273.024
L1A-WH 32
A + ol ) j:!::? i g Strecke 2273
3 : 24: 7 f ey E Bottrop Nord - Quakenbriick, W 1
o OO i Basmonn Soll-Ist-Vergleich
Nerm, | .. Neue Bahnsteigplanung
MaRBstab ca. 1:500
W /\’ Iélﬁ;:c‘s:r:g%:iegggesellschoﬂ mbH ‘ B/?f(
Tei: 0308 eve78-0 Trassierungsentwurf
E-moail: infe@marx—ig.de 258
2273 BC/ BD 2002 AR Héhensystem:DB_REF2016 | Koord-Syst.: DB _REF2016 | E




